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.- INTRODUCCION.

El Ministerio de Obras Publicas, mediante la Ley N° 35 de 30 de junio de
1978, tiene la mision de llevar a cabo los programas e implementar la politica
de construccion y mantenimiento de las obras publicas de la Nacién, con
infraestructuras tales como: carreteras, calles, puentes, y drenajes pluviales,
entre otras.

En base a lo anterior y tomando en cuenta la afinidad entre las funciones de
drenaje pluvial y del sistema de calles, se adscribio al Departamento de Calles,
las funciones de drenaje pluvial, por medio del Resuelto No. 1241 de 7 de
noviembre de 1972 del Ministerio de Obras Publicas (derogado por la Ley N°

35 de 30 de junio de 1978 al derogar la Ley N° 6 de 25 de enero de 1967),
mientras que las funciones de preparacion y promulgacion de las normas de
disefio y construccion de estos sistemas, y la revision y aprobacion de los
planos y especificaciones para la construccion o reconstruccion de dichas
obras, fueron asignadas a la Direccion de Estudio y Disefio mediante la Ley
No. 35 de 30 de junio de 1978 “por la cual se reorganiza el Ministerio de
Obras Publicas”, y el Decreto Ejecutivo N° 656 de 18 de julio de 1990 “por el
cual se establece la nueva estructura administrativa del Ministerio de Obras
Publicas”.

Hasta el afio 1979, en el Ministerio de Obras Publicas se efectuaban labores de
aprobacion de planos sin el apoyo de un documento informativo, normativo, y
ordenado de acuerdo a las exigencias requeridas para el fiel desarrollo de los
sistemas de calles y de drenajes pluviales por parte de la empresa privada y de las
demas dependencias del Estado.

Con el fin de evitar que la ausencia de esta reglamentacién ocasionara
posteriores desavenencias entre las constructoras y el Ministerio de Obras
Publicas se organizé en septiembre de 1979, una comision integrada por
representantes de la Camara Panamefia de la Construccion (CAPAC); la
Sociedad Panamefa de Ingenieros y Arquitectos (SPIA) y funcionarios del
Ministerio de Obras Publicas (MOP), encargada de formular las normas de
disefio y especificaciones técnicas para las calles y drenajes pluviales en
urbanizaciones.

El resultado del esfuerzo de dicha comision, sirvié de base para que en 1990 el

Ministerio de Obras Publicas contard con la primera version del “Manual de
Requisitos para la Revision de Planos™.
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En 1996, dicho Manual es sometido a una comision revisora pero en esta
ocasion sélo se elabord un borrador, sin que se oficializara su aprobacion.

El Manual de Requisitos para la Revision de Planos de 1990 y el borrador de
1996 nos sirvieron de base para nuestra labor, los cuales se han
complementado con los nuevos conceptos de disefio, y parametros, exigidos
por el MOP.
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[1.- DEFINICIONES

Cuando en la etapa de construccion e inspeccion se utilicen los siguientes
términos o pronombres respectivos, su significado debera interpretarse de la

siguiente manera:

AASHTO:

AISC:

American Association of State Highway and
Transportation ~ Officials, o sea  Asociacion
Americana de Autoridades Estatales de Carreteras y
Transporte de los Estados Unidos de Norte America.

American Institute Of Steel Constructions, o sea
Instituto Americano de la Construccion de Acero.

ALCANTARILLAS: Estructuras disefiadas para conducir fluidos. Estos

AREA DE

pueden provenir de zanjas laterales, de desvios,
canalones, calles, sistemas sanitarios, pluviales, etc, a
traves 0 debajo de los terraplenes, pueden ser de tubos
0 de cajon. Este ultimo llamado Cajon Pluvial o
Alcantarilla de Cajon.

CONSTRUCCION: Es el area indispensable para la ejecucion de la obra.

AREA TRIBUTARIA: Es el area servida por la tuberia o seccion escogida,

AST.M.:

AWS:

C.B.R.:

determinada a partir de los datos proporcionados por
la topografia del terreno.

American Society For Testing And Materials, 0 sea
Sociedad Americana para Pruebas de Materiales.

American Welding Society, o sea Codigo de
Soldadura Estructural de la Sociedad de Soldadura.

California Bearing Ratio; o sea el valor de soporte

de California que es un indice de resistencia del
suelo al corte en condiciones determinadas de
compactacion y humedad y se expresa como el tanto por
ciento de una carga aplicada al suelo para que se
introduzca a la misma profundidad que en una
muestra de piedra triturada.
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CABEZAL:

CALZADA:

CAMARA DE
INSPECCION:

CAPA BASE:

CUNETA:

ESTRUCTURA DE
PAVIMENTO:

SERVIDUMBRE
DE AGUAS:

Estructura que se utiliza a la entrada y salida de las
tuberias para definir y sostener los tubos extremos,
para estabilizacion de los taludes y evitar la erosion.

El area entre bordes exteriores de los cordones
cunetas segun la seccién define principalmente el
area de rodadura.

Estructura de forma circular, cuadrada o rectangular
cuyo proposito es el de unir lineas de drenaje de
diferentes direcciones, cuando haya cambios de
pendientes y como auxiliar para la limpieza del
alcantarillado

El material generalmente piedra triturada, cascajo
triturado, colocado y compactado sobre la terraceria
0 sobre la capa de material selecto o sub-base y que
servira de soporte adecuado para la capa de rodadura
0 desgaste.

Componente de la seccion de calzada que se utiliza
principalmente para trasladar ¢ conducir las aguas de
lluvias fuera de la rodadura de la calle hacia los
tragantes de los sistemas colectores

La estructura del pavimento estd compuesta de una o
varias capas de diferentes materiales, segun lo
indiqguen los planos, los cuales aseguran la
distribucion adecuada, sobre la sub-rasante, de las
cargas producidas por los vehiculos que transitan por
dicha estructura.

Es un gravamen legal sobre una faja de terreno que
se demarca por ley a los dos lados de todo curso de
agua abierto (rios, quebradas, zanjas, cunetas,
medias cafas), 0 sobre sistemas pluviales
subterraneos como tuberias, cajones pluviales, etc.,
con el fin de permitir su mantenimiento o
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reparaciones en casos necesarios por cuadrillas de
mantenimiento del M.O.P. y para proteccién de
estos sistemas impidiendo que se construyan
estructuras temporales o permanentes dentro de esta
franja de servidumbre.

SERVIDUMBRE VIAL

O SERVIDUMBRE

PUBLICA DE

TRANSITO: Establece la medida de la distancia entre las lineas
de propiedad paralelas, que delimitan todo el espacio
dedicado a uso publico en carreteras, calles y
veredas.

8/133



[11.- DISPOSICIONESLEGALES.

La Ley No0.35 de 30 de junio de 1978, que reorganiza al Ministerio de Obras
Publicas, le atribuye funciones de promulgar normas de disefio y construccién
de todas las obras publicas que se realizan en el pais, y le asigna la funcion de
implementar la politica de construccion y mantenimiento de las obras publicas
de la Nacion.

La Constitucion Politica de Panaméa en su articulo 255, numeral 3°, sobre
bienes de dominio publico del Estado, determina las servidumbres pluviales,
estableciendo que las riberas de las playas y rios no pueden ser objeto de
apropiacion privada y son de aprovechamiento libre y comdn. Igualmente, el
Cadigo Civil desarrolla en el Capitulo V de las Servidumbres Legales, la
servidumbre en materia de aguas, articulo 534 y siguientes, subrogados por el
Decreto Ley N° 35 de 22 de septiembre de 1966, articulo 44 y siguientes.

En este mismo orden de ideas, el Decreto Ejecutivo No.55 de 13 de junio de
1973 del Ministerio de Desarrollo Agropecuario reglamenta el Decreto Ley N°

35 de 22 de septiembre de 1966 sobre las servidumbres en materia de aguas,
estableciendo en su articulo 41, 3.00 metros de servidumbre de uso publico en
interés general en toda la extension de las margenes fluviales.

Posteriormente, se modificd el articulo 5° de este Decreto Ejecutivo mediante
el Decreto Ejecutivo N° 70 de 20 de junio de 1991, no obstante, legalmente no
entro a regir puesto que nunca fue publicado en Gaceta Oficial como exigia el
mismao.

Cabe destacar que recientemente fue promulgado en Gaceta Oficial el Decreto
Ejecutivo N° 44 de 6 de mayo de 2002 del Ministerio de Obras Publicas “por el
cual se reglamenta la construccion de estructuras sobre cursos abiertos de aguas
naturales en areas urbanas”.

En materia de carreteras el Codigo Administrativo de 1917, Libro Ill de
Policia, Titulo 11l de Policia Material, Capitulo 111 de Policia Rural, establece el
Paragrafo 9° sobre Vias Publicas, articulo 1636 y siguientes, e incluso define
las vias urbanas en su articulo 1335 (Capitulo I de Policia Urbana, Paragrafo
3° de Vias Publicas Urbanas).

Se ha legislado en materia de carreteras a través de la Ley N° 78 de 23 de
junio de 1941 “por la cual se reglamentan las urbanizaciones en la Republica
de Panama”, modificada por la Ley N° 24 de 9 de febrero de 1956, y
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reglamentada por el Decreto Ejecutivo N0.130 de 15 de septiembre de 1941,
subrogado a su vez por el Decreto Ejecutivo N0.687 de 11 de octubre de 1944,
ambos Decretos del Ministerio de Salubridad y Obras Publicas.

El Decreto Ejecutivo No. 687 de 1944 antes mencionado a su vez ha sido
reformado, modificado y adicionado por otras disposiciones legales como:
Decreto Ley No. 23 de 19 de septiembre de 1957, Ley No. 64 de 16 de
diciembre de 1958, Decretos Ejecutivo No. 164 y 168 de julio de 1955, y
Decretos Ejecutivo No. 93, 96 y 97 de mayo de 1957.

Por su parte, el Decreto Ejecutivo N0.176 de 20 de agosto de 1951 del
Ministerio de Obras Publicas, que reglamenta lo concerniente a la Carretera
Interamericana, también modificé el Decreto Ejecutivo No. 687 de 11 de
octubre de 1944, en su articulo 4°.

En 1943 se dicto la vigente Ley N° 114 de 17 de marzo ‘sobre la
indemnizacidén por vias publicas” en caso de ocupacion o apertura de,
ensanche, variacion o mejora de avenidas, calles, carreteras, o caminos,
remitiendo al Cddigo Judicial el tema del procedimiento de expropiacion.

El Decreto Ejecutivo N° 922 de 18 de noviembre de 1946 del Ministerio de
Obras Publicas “por el cual se dicta una disposicion sobre carreteras”
consider6 como carreteras centrales a la via aeropuerto (desde la via
Transistmica a Tocumen) y la de Portobelo.

La Ley N° 71 de 20 de septiembre de 1973 “por la cual se dictan medidas
sobre areas contiguas a carreteras o caminos” declard de interés social urgente la
construccion del tramo de la Carretera Interamericana desde Chepo hasta la
frontera con la Republica de Colombia.

La Resolucién Ministerial N° 10-80 de 28 de marzo de 1980 del Ministerio de

Vivienda aprobd el documento ‘“Normalizacion de las Servidumbres Viales”
que establece las normas de derechos de via para urbanizaciones como
secciones de Derecho de Via, tipos de via y detalles tipicos de vialidad.

El Decreto Ejecutivo N° 33 de 17 de marzo de 1986 del Ministerio de Obras
Publicas regula la aprobacion, responsabilidad y procedimiento de la rotura de
calles, avenidas, caminos y carreteras.

En 1986 entr6 a regir por menos de un afo el Decreto Ejecutivo N° 34 de 31
de marzo de 1986 del Ministerio de Obras Publicas “por el cual se dictan
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disposiciones relacionadas con las construcciones y edificaciones dentro de la
Zona de Servidumbre de las vias publicas a nivel nacional”, siendo eliminada
este tipo de autorizacion para construir estructuras flexibles en servidumbre
vial por medio del Decreto Ejecutivo N° 5 de 6 de mayo de 1987 del
Ministerio de Obras Publicas “por medio del cual se deroga el Decreto
Ejecutivo N° 34 de 31 de marzo de 1986”.

En cuanto a servidumbre vehiculares a lo largo de las playas, en proyectos de
parcelaciones o urbanisticos sigue vigente la Resolucion N° 86-90 de 28 de
diciembre de 1990 del Ministerio de Vivienda, a la cual se le adiciono un
articulo mediante la Resolucion No. 131-99 de 9 de agosto de 1999.

Es conveniente también mencionar que en 1995 estuvo vigente por tres (3)
meses el Decreto Ejecutivo No. 35 de 15 de mayo de 1995 “por el cual se
adoptan disposiciones relacionadas con las servidumbres”, que permitid
formalizar la ocupacion de hecho de la servidumbre vial, sin perjuicio que el
MOP pudiera en cualquier momento demoler la obra o estructura que ocupara
la servidumbre vial, incluso a costa del duefio de la obra o estructura.

En materia de vallas y anuncios publicitarios en las carreteras, el Ministerio de
Obras Publicas dicto el Decreto Ejecutivo N° 88 del 1 de noviembre de 1995 “por
el cual subroga el Decreto Ejecutivo N° 107 de 19 de abril de 1993, mediante
el cual se dictan disposiciones relacionadas con la instalacién de anuncios
publicitarios dentro de las zonas contiguas a las vias publicas a nivel nacional y se
adoptan nuevas normas legales sobre la materia”.

El anterior Decreto fue reglamentado a traves de la Resolucion N° 37 de 20 de
mayo de 1997 “mediante la cual se establecen normas para instalacion de
anuncios publicitarios en las areas de servidumbre vial a nivel nacional”,
modificada a través de la Resolucion N° AJ-162-00 de 19 de septiembre de
2000, especificamente en materia de anuncios publicitaros en Corredores y
Autopistas, reglado a su vez mediante la Resolucion N° AJ-180-00 de 19 de
enero de 2001.

De igual forma, esta materia es desarrollada a nivel municipal mediante el
Acuerdo Municipal N° 72 de 26 de junio de 2000 del Consejo Municipal del
Distrito de Panamd “por medio de la cual se deroga el Acuerdo Municipal
N° 127 de 13 de agosto 1996 y se adoptan otras disposiciones”, recién
modificado por el Acuerdo Municipal N° 97 de 2 de julio de 2002 “ por el
cual se modifica el articulo vigésimo sexto del Acuerdo Municipal N° 72 de

26 de junio de 2000
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En cuanto a los pavimentos de las calles, aunque la reglamentacion establece
rodaduras de concreto en las urbanizaciones de la Republica, para los
proyectos de interés social se aprobd conjuntamente con las organizaciones
empresariales y profesionales, CAPAC y SPIA, y las entidades rectoras del
desarrollo urbano unas especificaciones especiales para este tipo de proyectos,
con la finalidad de abaratar costos de las infraestructuras y por ende, de la
vivienda, que con mucha urgencia se requiere en el pais, segin la Resolucién
N° 32-92 de 17 de julio de 1990 del Ministerio de Vivienda “por la cual se
aprueba el Documento denominado Normas Minimas para Urbanizaciones y
Viviendas”.

Por otro lado todos los aspectos que conciernen a la aprobacién de los planos por
las instituciones estaba contenido en el Reglamento Nacional de
Urbanizaciones y Parcelaciones y sus Anexos adoptado mediante Resolucion
NO0.78-90 de 21 de diciembre de 1990 del Ministerio de Vivienda.

Posteriormente, el Ministerio de Vivienda deroga la antes mencionada
Resolucion No.78-90 de 21 de diciembre de 1990 mediante el Decreto
Ejecutivo N° 36 de 31 de agosto de 1998 “por el cual se aprueba el
Reglamento Nacional de urbanizaciones, de aplicacion en el territorio de la
Republica de Panama” actualmente vigente.

El Organo Ejecutivo, con el objetivo de agilizar la aprobacién de los planos de
construccion de urbanizaciones, cre6 en 1994, la Oficina de Ventanilla Unica,
por medio del Decreto Ejecutivo No. 266 de 24 de noviembre de 1994,
integrada entre otras Instituciones por el Ministerio de Obras Publicas.

Igualmente fue creada la Comisidn Interinstitucional para la aprobacion de
urbanizaciones y lotificacion ya construidas, donde también participa el
Ministerio de Obras Publicas, y establecido el procedimiento respectivo de
aprobacién, a fin de legalizar la situacion de hecho existente, esto mediante el
Decreto Ejecutivo N° 70 de 31 de octubre de 1995 y la Resolucién N° 15 de

12 de febrero de 1996, ambas normativas del Ministerio de Vivienda.

Recientemente, entraron en vigencia dos  (2) normas del Ministerio de
Vivienda que fueron elaboradas en 1994 pero publicadas en Gaceta Oficial
hasta el 12 de marzo de 2002, estas normas son: la Resolucion N° 136-94 de

31 de agosto de 1994 “por la cual se aprueba el documento denominado Plan
Regulador Vial para la Ciudad de Panama”, y la Resolucion N° 137-94 de 31
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de agosto de 1994 “por la cual se aprueba el Plan Regulador Vial de la Ciudad de
Panama”.

Por otro lado, es oportuno sefialar que existen diversas normas técnicas para la
instalacion de estaciones de servicio, expendio de combustible y bomba de
patio o de consumo propio, de acuerdo a las consideraciones de cada
Municipio. Asi tenemos que en el Distrito de Panama rige esta materia el
Acuerdo Municipal N° 3 de 4 de febrero de 1987, adicionado y reformado por
los Acuerdos Municipal N° 13 de 18/7/89 y N° 137 de 24/11/98. A lo anterior
se suma el cumplimiento de los requisitos y procedimientos del Acuerdo
Municipal N° 19 de 10 de mayo de 1977 (sobre construccion, instalacion y
operacion de talleres de mecéanica, chapisteria, etc.), recientemente modificado
por el Acuerdo Municipal N° 73 de 28/5/02. Entre otros Distritos que regulan
la materia tenemos el Distrito de San Miguelito (Acuerdo Municipal N° 15 de
15/2/00), el Distrito de Arraijan (Acuerdo Municipal N° 83 de 7 /8/01), y el
Distrito de Bugaba (Acuerdo Municipal N° 126 de 31/7/97).

Por ultimo, debemos mencionar que la Resolucion N° 12 de 1° de marzo de
2002 del Ministerio de Obras Pablicas crea el Fondo de Autogestion para el
cobro de los servicios que presta la Direccion de Estudio y Disefio del
Ministerio de Obras Publicas, tales como la revision de planos y la venta del
Manual de Requisitos de Revision de Planos. La vigencia de esta resolucion
depende de su reglamentacion y coordinacion presupuestaria, efectiva a partir
del 1° de abril del 2003 (Resolucion N° 01-03 de 3 de enero de 2003).
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|V.- REQUISITOS GENERALESPARA LA REVISION DE PLANOS

1. Memorial en papel habilitado (adherirle B/.4.00 en timbres
nacionales), remitida al Director Ejecutivo de Estudios y Disefio,
solicitando la revision. (art.960, num 1, Cédigo Fiscal).

2. Una copia del plano del lote o la lotificacidon propuesta que ha sido
aprobada provisionalmente, por el Ministerio de Vivienda en los
casos de urbanizaciones y condominios.

3. Informacion general en planos: Nombre de la Urbanizacion o
Proyecto, localizacion regional clara y definida, sello del
profesional responsable, nombre y firma del propietario, niUmero de
finca, tomo y folio etc.

4. Presentar plano topogréafico de la finca que sobrepase por lo menos
un minimo de 20.m los limites de la propiedad, en el mismo se
localizaran todas las estructuras pluviales existentes.

5. Para la revision de niveles de terraceria de cualquier proyecto
colindante con cauces naturales de agua, se debera presentar un
estudio hidraulico e hidrologico del area a lo largo del proyecto,
justificados con célculos.

Este estudio con sus célculos sera acompafiado con las respectivas
secciones transversales y perfil del cauce, asi como de una copia del
mosaico topografico con el area de drenaje de la cuenca demarcada.
Todos estos niveles seran referidos a un BM Geodésico establecido.

En sectores donde las areas adyacentes a los cauces son inundables o
funcionan como éareas de reservorios naturales, al desarrollarse estas
0 modificarse su topografia original, los célculos hidraulicos deberén
contemplar en la seccidon trapezoidal disefiada la capacidad
comprobada para el desalojo de este volumen adicional (banqueta).
Esto conlleva la finalidad de que se contemplen la habilitacion de
obras de mitigacion necesarias en ambas riberas o en puntos
localizados aguas arriba y aguas abajo del nuevo proyecto.

Los calculos deben estar sellados y firmados en original por el
profesional idéneo, que sera el Unico responsable de los mismos.
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El MOP verificard y hard las recomendaciones necesarias, pero de
ninguna manera sera responsable de los calculos ni de ningun
problema que se presente durante y después de construido el
proyecto.

. El tiempo para la revision de planos completos en condiciones
normales sera:

Para planos varios - 3 dias
Para urbanizaciones - 5 dias

El tiempo anteriormente sefialado para la revision de planos se
cumplira siempre y cuando:

a. Los planos se presenten completos, es decir acomparnados de los
demas documentos exigidos, asi como de calculos hidraulicos y
estructurales, estudios hidraulicos e hidrologicos dependiendo
de la naturaleza del proyecto.

b. Que los planos se ajusten a la realidad.

c. Que no sea necesario hacer alguna verificacion con cuadrillas de
agrimensura del MOP.

. En las Urbanizaciones cuyas calles tienen cuneta abierta, se exigira

en los planos del sistema pluvial sefialar la entrada a los lotes. Los
didmetros de los tubos de dichas entradas seran determinadas
mediante el calculo hidraulico correspondiente.

. Todo curso de agua que atraviese una urbanizacién, se debera
canalizar mediante el estudio hidraulico y revestir sus taludes y
fondo con hormigon reforzado o zampeado de matacan y mortero, por
lo menos hasta el nivel de Y (maxima).

. Todo proyecto debera presentar una copia de la Resolucion de
aprobacion del Estudio de Impacto Ambiental del mismo por parte de
ANAM, segun la legislacion ambiental vigente.

10.Con el proposito de lograr un mantenimiento efectivo, todo proyecto

colindante con cauces debera considerar una calle de paso a cada
100.00 metros perpendicular al cauce y se contemplaran las rampas
necesarias para acceso al mismo.
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11.En las intersecciones entre dos (2) vias principales, o entre una via
principal y una secundaria, se exigira radios de giro minimo de
7.50m., en angulo de 90 (grados), velocidad de 15 kms/hr. En las
intersecciones entre dos vias secundarias, se exigira un radio de giro
minimo de 6.0 mts. al cordon.

En los casos de empalme a vias principales presentar los detalles y
amarres de carriles de aceleracion y desaceleracion.

12.En caso de cuneta abierta de 60, 70 y 80 cms. de ancho la longitud
de descarga estara sujeta a los calculos hidraulicos.

13.Todos los materiales de la estructura del pavimento deberan cumplir
con las Especificaciones Técnicas Generales del Ministerio de Obras
Publicas.

14.La vigencia de los planos revisados por el MOP sera por un periodo
de 5 afios a partir de la fecha de aprobacion.

15.En los sitios de descarga pluvial si estos son predios inferiores, se
notificara al duefio y previa inspeccion se determinara que el sitio de
descarga es el Unico punto bajo topografico existente.

16.Todo centro comercial, escuela, hospital y terminal de autobuses
debera contemplar un paso elevado peatonal, el cual debera estar
construido al iniciar operaciones el proyecto de acuerdo a los
requisitos exigidos en la “Guia Técnica para la obtencion de
Permisos y Aprobaciones que inciden en la Vialidad” de 1la
Autoridad de Transito y Transporte Terrestre.

17. No se permitiran intersecciones de calles en sitios donde las
condiciones de pendientes verticales y curvas horizontales los hagan
peligrosos por falta de visibilidad.

Asi mismo los puntos de convergencias en angulo de varias vias
internas a una principal, en un mismo punto en angulo agudo, donde no se
defina claramente el derecho de paso.

18.No se revisaran los planos de proyectos ya construidos al momento
de presentarlos para la revision.
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A- REQUISITOS PARA REVISION DE PLANOS DE CALLES
El MOP exigira la presentacion de los siguientes detalles:
1. GEOMETRIA DE CALLES

1.a PLANTA DE LOCALIZACION MOSTRANDO:

1.a.1 Localizacion regional y orientacion.
1.a.2 Nombres de calles.
1.a.3 Entrada a los lotes. (detalles)

1.b PLANTA GENERAL DE ALINEAMIENTO DE
CALLES CON SUS RESPECTIVOS AMARRES:

1.b.1 Alineamiento horizontal (distancia, rumbos, curvas,
elevaciones en el eje central).
1.b.2 Radio de giro.

1.c PLANQOS PERFILES MOSTRANDO:

1.c.1 Alineamiento Horizontal

1.c.2. Alineamiento Vertical

1.c.3 Elevaciones de las rasantes y del suelo natural cada
20.0m

1.c.4 Detalle de intersecciones de calles.

1.c.5 Pendiente de la rasante en porcentaje.

1.d SECCIONES TIPICAS DE CALLES MOSTRANDO:

1.d.1 Derecho de Via

1.d.2 Ancho de Rodadura

1.d.3 Ancho de Aceras

1.d.4 Ancho de Corddn Cuneta

1.d.5 Ancho de Area Verde

1.d.6 Materiales

1.d.7 Declives

1.d.8 Espesores (Base, Sub-base y Rodadura).
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1.e DETALLES CONSTRUCTIVOS:

1.e.1 Corddn Cuneta

1.e.2 Juntas de Construccion

1.e.3 Juntas transversales y de Expansion
1.e.4 Empalme de Losas y Sella-juntas

2. DISENO DE PAVIMENTO:

El promotor debera presentar el disefio de pavimento,
acompafado del estudio de CBR por calle del proyecto, sellado
por el profesional responsable. De no presentarse el disefio, el
pavimento deberd ajustarse a los requisitos recomendados por el
MOP.

Las pruebas de CBR deberan realizarse, asi:

En calles cortas, en la mitad de la misma (calles no mayores de
75 m).

En calles largas, en la mitad de cada cuadra no mayor de 100 m.,
en caso de cuadras mayores de 100 m., se haran dos pruebas
como minimo a un tercio y a dos tercios de la longitud de la
cuadra.

Ademas, el proyecto deberd presentar un estimado del transito
vehicular que se espera circule en cada calle del proyecto. Un
porcentaje estimado de transito pesado que sera verificado por la
Autoridad del Transito y Transporte Terrestre.
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b)

d)

REQUISITOS RECOMENDADOS POR EL MOP

En vias principales y en las calles que a juicio del Ministerio

de Obras Pdblicas sean de intenso transito o con circulacion
de vehiculos pesados presente o futuro, el espesor de la losa
de rodadura sera de 0.20 m. con hormigon de 650 lbs/pulg?.
a la flexion a los 28 dias con sub-base de material selecto de
0.20m de espesor, una capa base de 0.10m de espesor que va
entre el concreto y el material selecto (Tamafio maximo de 1 '2”),
los dos con una compactacion del 100%.

En vias secundarias el espesor de la losa de rodadura sera de

0.15 m. con hormigén de 650 Ibs/pulg? a la flexién a los 28
dias, con una sub-base de 0.20 m. de espesor de material
selecto compactado al 100%.

La clasificacion de calles principales y secundarias queda a
criterio del MIVI. En forma general el MOP aceptara
pendientes maximas en pavimentos de tosca o grava hasta el 8%
con una longitud méxima de 200 m., en pavimentos con
imprimacion y doble sello hasta el 12% con una longitud
maxima de 150 m., y en pavimento de hormigdn de hasta el 16%
con una longitud maxima de 100 m.

En los casos donde haya cortes, rellenos, muros de retén u
otra situacién que lo amerite, se debe presentar copias del
estudio de suelo realizado por un laboratorio de materiales
de reconocida experiencia, donde aparezcan las propiedades
mecéanicas del suelo tales como: cohesion, friccion, peso
unitario y de ser necesario asentamiento y niveles freaticos.

No se permitira el uso de las piedras calizas como agregado
para sellos y carpetas asfélticas de rodadura.
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3. URBANIZACIONES:
3.a Urbanizaciones de Interés Social

Debera presentarse una certificacion del MIVI; que
confirme que ha sido clasificada como tal, en cuyo caso, se
aplicaran las normas especiales que rigen las
Urbanizaciones de Interés Social, reservandose el MOP el
derecho de exigir dentro de estas normas pavimento de
hormigon Pértland, en las calles de acceso comun o
colectoras y las calles que daran servicio al transporte
publico o colectivo.

3.b Calle Privada

En caso de calles privadas, se deberd presentar una
certificacion del MIVI, en donde se indique que ha sido
aprobada como tal, de aprobarse asi, éstas calles no
recibiran el mantenimiento del MOP en lo que a pavimento de
calles y drenajes pluviales se refiere, éstas calles no
podran ser traspasadas a la Nacion.

Si en el futuro los propietarios de los lotes o urbanizaciones
deciden traspasar el proyecto a la nacién, los sistemas
pluviales y calles para ser aceptados deberan cumplir con las
especificaciones del MOP.

Las mejoras que se requieran efectuar en éstos sistemas,
para ser aceptados, seran ejecutados por los interesados.
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